
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.8 地域社会（交通混雑・歩行者の安全） 

 





資 3.8-1 

3.8 地域社会（交通混雑・歩行者の安全） 

1 現地調査 

(1) 自動車交通量調査 

対象事業実施区域周辺の主要交差点（5 交差点）において、平日・休日実施した調査

結果は、平日は p.3.8-2～p.3.8-62、休日は p.3.8-63～p.3.8-123 に示すとおりです。 
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(2) 交差点における横断歩道部歩行者等調査 

対象事業実施区域周辺の主要交差点（4 交差点）において、平日・休日実施した調査

結果は、平日は p.3.8-125～p.3.8-132、休日は p.3.8-133～p.3.8-140 に示すとおりです。 
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(3) 歩行者等交通量調査 

対象事業実施区域周辺の主要地点（17 断面）において、実施した調査結果は以下に示

すとおりです。 

 

・12 時間調査（7 断面） （平日）p.3.8-142 ～ p.3.8-145 

 （休日）p.3.8-146 ～ p.3.8-148 

・16 時間調査（10 断面） （平日）p.3.8-149 ～ p.3.8-153 

 （休日）p.3.8-154 ～ p.3.8-158 
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(4) 渋滞長調査 

対象事業実施区域周辺の主要交差点（5 交差点）において、平日・休日実施した調査

結果は、平日は p.3.8-160～p.3.8-176、休日は p.3.8-177～p.3.8-193 に示すとおりです。 
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(5)信号現示 

対象事業実施区域周辺の主要交差点（5 交差点）において、平日・休日実施した調査

結果は、p.3.8-195～p.3.8-199 に示すとおりです。 



調査年月日

平日：平成27年9月14日(月)～9月15日(火)

休日：平成27年9月12日(土)～9月13日(日)

調査地点

地点① 万国橋

凡 例

：青 ：右折青矢

：歩行者点滅 ：左折青矢

：黄 ：直進青矢

：赤 ：直進左折青矢

ＹＦ ：黄点滅 ：直進右折青矢

ＲＦ ：赤点滅 ：黄直進青矢

現 示 1φ 2φ 3φ

灯器
階梯 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 計

Ａ

Ｂ

ＰＡ

ＰＢ

41 10 2 3 4 28 8 2 3 3 3 2 109
41 10 2 3 4 28 8 2 3 3 3 2 109
41 10 2 3 4 28 8 2 3 3 3 2 109
41 10 2 3 4 28 8 2 3 3 3 2 109
41 10 2 3 4 28 8 2 3 3 3 2 109
41 10 2 3 4 28 8 2 3 3 3 2 109
37 10 2 3 4 33 8 2 3 3 3 2 110
42 10 2 3 4 28 8 2 3 3 3 2 110
41 10 2 3 4 28 8 2 3 3 3 2 109
43 10 2 3 4 28 8 2 3 3 3 2 111
41 10 2 3 4 28 8 2 3 3 3 2 109
43 10 2 3 4 33 8 2 3 3 3 2 116
39 10 2 3 4 31 8 2 3 3 3 2 110
39 10 2 3 4 35 8 2 3 3 3 2 114
37 10 2 3 4 33 8 2 3 3 3 2 110
41 10 2 3 4 28 8 2 3 3 3 2 109
42 10 2 3 4 28 8 2 3 3 3 2 110
42 10 2 3 4 28 8 2 3 3 3 2 110
43 10 2 3 4 32 8 2 3 3 3 2 115
44 10 2 3 4 35 8 2 3 3 3 2 119
43 10 2 3 4 37 8 2 3 3 3 2 120
56 10 2 3 4 44 8 2 3 5 3 2 142
51 10 2 3 4 39 8 2 3 4 3 2 131
50 10 2 3 4 39 8 2 3 3 3 2 129

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

※夜:22時～24時 朝:7時～9時 昼：12時～14時 夕：17時～19時 (秒)

・現示

1φ 2φ 3φ  

信 号 現 示 階 梯 図

方

向

案

内

図

夜

朝

昼

夕

夕

夜

朝

昼
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日

夜

朝

昼

横浜国際船員
センター

ワールド
ポーターズ

駐車場

至 関内駅

国
際
橋

至

赤
レ
ン
ガ
倉
庫

至 新港埠頭

A

A

B

B
PAPA

PB

PB
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調査年月日

平日：平成27年9月14日(月)～9月15日(火)

休日：平成27年9月12日(土)～9月13日(日)

調査地点

地点② 湾岸通四丁目

凡 例

：青 ：右折青矢

：歩行者点滅 ：左折青矢

：黄 ：直進青矢

：赤 ：直進左折青矢

ＹＦ ：黄点滅 ：直進右折青矢

ＲＦ ：赤点滅 ：黄直進青矢

現 示 1φ 2φ 3φ 4φ  

灯器
階梯 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 計

Ａ

Ｂ

Ｃ

ＰＡ

ＰＣ

18 4 2 3 2 12 3 2 14 7 3 3 2 75
18 4 2 3 2 12 3 2 14 7 3 3 2 75
18 4 2 3 2 12 3 2 14 7 3 3 2 75
18 4 2 3 2 12 3 2 14 7 3 3 2 75
18 4 2 3 2 12 3 2 14 7 3 3 2 75
18 4 2 3 2 12 3 2 14 7 3 3 2 75
17 4 2 3 2 14 3 2 18 7 3 3 2 80
17 4 2 3 2 14 3 2 18 7 3 3 2 80
17 4 2 3 2 14 3 2 18 7 3 3 2 80
19 4 2 3 2 14 3 2 16 7 3 3 2 80
19 4 2 3 2 14 3 2 16 7 3 3 2 80
19 4 2 3 2 14 3 2 16 7 3 3 2 80
18 4 2 3 2 12 3 2 14 7 3 3 2 75
18 4 2 3 2 12 3 2 14 7 3 3 2 75
18 4 2 3 2 12 3 2 14 7 3 3 2 75
18 4 2 3 2 12 3 2 14 7 3 3 2 75
18 4 2 3 2 12 3 2 14 7 3 3 2 75
18 4 2 3 2 12 3 2 14 7 3 3 2 75
18 4 2 3 2 12 3 2 14 7 3 3 2 75
18 4 2 3 2 12 3 2 14 7 3 3 2 75
18 4 2 3 2 12 3 2 14 7 3 3 2 75
18 4 2 3 2 12 3 2 14 7 3 3 2 75
18 4 2 3 2 12 3 2 14 7 3 3 2 75
18 4 2 3 2 12 3 2 14 7 3 3 2 75

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

※夜:22時～24時 朝:7時～9時 昼：12時～14時 夕：17時～19時 (秒)

・現示

1φ 2φ 3φ 4φ  

信 号 現 示 階 梯 図

休
日

夜

朝

昼

夕
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ベ
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時

夜

朝

昼

夕
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向

案

内

図
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日

夜

朝

昼

夕

横浜第二合同
庁舎

シャレール
海岸通り

相模ビル

カフェ
ボンソワ

至 新港埠頭

至 関内駅

至

北
中
通

至

神
奈
川
県
庁

風我亭

PA

A

B

C

PC

資3.8-196



調査年月日

平日：平成27年9月14日(月)～9月15日(火)

休日：平成27年9月12日(土)～9月13日(日)

調査地点

地点③ 本町四丁目

凡 例

：青 ：右折青矢

：歩行者点滅 ：左折青矢

：黄 ：直進青矢

：赤 ：直進左折青矢

ＹＦ ：黄点滅 ：直進右折青矢

ＲＦ ：赤点滅 ：黄直進青矢

現 示 1φ 2φ 3φ 4φ 5φ  

灯器
階梯 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 計

Ａ

Ｂ

Ｃ

ＰＡ

ＰＢ

ＰＣ
21 7 3 10 4 11 3 3 22 8 2 3 3 5 3 2 110
21 7 3 10 4 11 3 3 22 8 2 3 3 5 3 2 110
21 7 3 10 4 11 3 3 22 8 2 3 3 5 3 2 110
31 7 3 17 4 16 3 3 17 8 2 3 3 5 3 2 127
36 7 3 19 4 18 3 3 17 8 2 3 3 7 3 2 138
39 7 3 21 4 20 3 3 18 8 2 3 3 7 3 2 146
35 7 3 10 4 16 3 3 19 8 2 3 3 8 3 2 129
36 7 3 10 4 16 3 3 19 8 2 3 3 9 3 2 131
36 7 3 10 4 16 3 3 19 8 2 3 3 8 3 2 130
34 7 3 10 4 16 3 3 23 8 2 3 3 6 3 2 130
27 7 3 9 4 16 3 3 31 8 2 3 3 8 3 2 132
26 7 3 9 4 16 3 3 30 8 2 3 3 8 3 2 130
27 7 3 13 4 14 3 3 22 8 2 3 3 9 3 2 126
22 7 3 11 4 12 3 3 22 8 2 3 3 8 3 2 116
23 5 3 10 4 11 3 3 22 8 2 3 3 5 3 2 110
37 7 3 12 4 14 3 3 21 8 2 3 3 9 3 2 134
39 7 3 10 4 11 3 3 22 8 2 3 3 7 3 2 130
30 7 3 10 4 11 3 3 21 8 2 3 3 5 3 2 118
35 7 3 10 4 17 3 3 23 8 2 3 3 8 3 2 134
33 7 3 10 4 16 3 3 22 8 2 3 3 8 3 2 130
33 7 3 10 4 16 3 3 22 8 2 3 3 6 3 2 128
33 7 3 10 4 16 3 3 23 8 2 3 3 8 3 2 131
33 7 3 11 4 16 3 3 23 8 2 3 3 8 3 2 132
25 7 3 10 4 12 3 3 22 8 2 3 3 4 3 2 114

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

※夜:22時～24時 朝:7時～9時 昼：12時～14時 夕：17時～19時 (秒)

・現示

1φ 2φ 3φ 4φ 5φ

信 号 現 示 階 梯 図

休
日

夜

朝

昼

夕

イ
ベ
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ト
時

夜

朝

昼

夕

方

向

案

内

図

平
日

夜

朝

昼

夕

ジョナサン

横浜第二合同
庁舎

ローソン

東京芸術大学

至 新港埠頭

至

神
奈
川
県
庁

至 関内駅

至

み
な
と
み
ら
い
Ｉ
Ｃ

A

B

C

PA

PB

PC
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調査年月日

平日：平成27年9月14日(月)～9月15日(火)

休日：平成27年9月12日(土)～9月13日(日)

調査地点

地点④ 本町五丁目

凡 例

：青 ：右折青矢

：歩行者点滅 ：左折青矢

：黄 ：直進青矢

：赤 ：直進左折青矢

ＹＦ ：黄点滅 ：直進右折青矢

ＲＦ ：赤点滅 ：黄直進青矢

現 示 1φ 2φ 3φ 4φ 5φ

灯器
階梯 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 計

Ａ

Ｂ

Ｃ

ＰＡ

ＰＣ

23 8 3 29 3 3 31 8 1 3 3 9 3 3 130
23 8 3 26 3 3 27 8 1 3 3 5 3 3 119
25 8 3 18 3 3 33 8 1 3 3 11 3 3 125
25 8 3 27 3 3 32 8 1 3 3 6 3 3 128
26 8 3 28 3 3 33 8 1 3 3 5 3 3 130
25 8 3 28 3 3 33 8 1 3 3 5 3 3 129
23 8 3 38 3 3 26 8 1 3 3 8 3 3 133
23 8 3 33 3 3 26 8 1 3 3 10 3 3 130
23 8 3 36 3 3 26 8 1 3 3 10 3 3 133
23 8 3 34 3 3 26 8 1 3 3 6 3 3 127
23 8 3 34 3 3 26 8 1 3 3 10 3 3 131
23 8 3 36 3 3 26 8 1 3 3 5 3 3 128
26 8 4 19 3 3 34 8 1 3 3 7 3 2 124
27 8 4 20 3 3 34 8 1 3 3 8 3 3 128
26 8 4 19 3 3 34 8 1 3 3 8 3 3 126
26 5 5 25 3 3 30 7 1 3 3 6 3 3 123
23 8 3 24 3 3 29 8 1 3 3 6 3 3 120
23 8 3 26 3 3 29 8 1 3 3 7 3 3 123
22 8 3 34 3 3 27 8 1 3 3 7 3 3 128
23 8 3 37 3 3 26 8 1 3 3 10 3 3 134
24 8 3 35 3 3 26 8 1 3 3 8 3 3 131
24 8 3 20 3 3 26 8 1 3 3 5 3 3 113
24 8 3 34 3 3 26 8 1 3 3 11 3 3 133
27 5 3 34 3 3 26 8 1 3 3 10 3 3 132

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

※夜:22時～24時 朝:7時～9時 昼：12時～14時 夕：17時～19時 (秒)

・現示

1φ 2φ 3φ 4φ 5φ

信 号 現 示 階 梯 図

休
日

夜

朝

昼

夕
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ベ
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時

夜

朝

昼
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方

向

案

内

図

平
日

夜

朝

昼

夕

至 桜木町駅

アイランド
タワー

横浜第二合同
庁舎

至

み
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と
み
ら
い
Ｉ
Ｃ

至

神
奈
川
県
庁

早川運送

A

B

C
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PC
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調査年月日

平日：平成27年9月14日(月)～9月15日(火)

休日：平成27年9月12日(土)～9月13日(日)

調査地点

地点⑤ サークルウォーク

凡 例

：青 ：右折青矢

：歩行者点滅 ：左折青矢

：黄 ：直進青矢

：赤 ：直進左折青矢

ＹＦ ：黄点滅 ：直進右折青矢

ＲＦ ：赤点滅 ：黄直進青矢

現 示 1φ 2φ 3φ 4φ

灯器
階梯 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 計

Ａ

Ｂ

60 3 1 5 3 2 27 3 4 3 2 113
58 3 1 5 3 2 27 3 4 3 2 111
58 3 1 5 3 2 27 3 4 3 2 111
51 3 1 13 3 2 27 3 4 3 2 112
48 3 1 5 3 2 23 3 4 3 2 97
59 3 1 10 3 2 27 3 4 3 2 117
46 3 1 10 3 2 33 3 4 3 2 110
47 3 1 12 3 2 33 3 4 3 2 113
36 3 1 11 3 2 25 3 4 3 2 93
55 3 1 10 3 2 27 3 4 3 2 113
51 3 1 8 3 2 30 3 4 3 2 110
49 3 1 8 3 2 30 3 4 3 2 108
51 3 1 10 3 2 32 3 3 3 2 113
50 3 1 11 3 2 31 3 3 3 2 112
50 3 1 13 3 2 30 3 3 3 2 113
58 3 1 5 3 2 27 3 3 3 2 110
57 3 1 6 3 2 27 3 3 3 2 110
57 3 1 9 3 2 27 3 3 3 2 113
55 3 1 9 3 2 27 3 3 3 2 111
53 3 1 13 3 2 37 3 3 3 2 123
50 3 1 13 3 2 37 3 3 3 2 120
69 3 1 15 3 2 39 3 3 3 2 143
66 3 1 19 3 2 32 3 3 3 2 137
61 3 1 13 3 2 41 3 5 3 2 137

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

※夜:22時～24時 朝:7時～9時 昼：12時～14時 夕：17時～19時 (秒)

・現示

1φ 2φ 3φ 4φ  

信 号 現 示 階 梯 図

休
日

夜

朝

昼

夕

イ
ベ
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時

夜

朝

昼

夕

方

向

案

内

図
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日

夜

朝

昼

夕

ワールド
ポーターズ

JICA横浜
国際センター

駐車場

至

国
際
橋

至

赤
レ
ン
ガ
倉
庫

至 新港埠頭

至 関内駅

A

A

B

B
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(6) 道路現況 

対象事業実施区域周辺の主要交差点（5 交差点）及び主要断面（17 箇所）において実施し

た調査結果は、p.3.8-201～p.3.8-212 に示すとおりです 

 



※図中に示す数字の単位は、メートルである。

調査地点：地点① 万国橋

道 路 現 況 図

横浜国際船員
センター

ワールド
ポーターズ

駐車場

至 関内駅

国
際
橋

至

赤
レ
ン
ガ
倉
庫

至 新港埠頭

：植栽
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2.2 0.6 3.0 3.0 2.8 0.5 2.8 3.3 0.6 2.1 3.93.8

3.8

2.2

0.6

3.3

3.3

0.2
1.6
0.2

3.3

3.2

0.6
2.2

3.9

歩行者優先

勾配 

+0.9%

勾配 

+0.8%

右折ﾚｰﾝ長：30.3m

シフト長：28.8m

勾配 

+0.2%
右折ﾚｰﾝ長：29.8m

シフト長：25.1m

勾配 

+1.6%

18.2

19.7

19.0

24.3
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※図中に示す数字の単位は、メートルである。

調査地点：地点② 湾岸通四丁目

道 路 現 況 図

横浜第二合同
庁舎

シャレール
海岸通り

相模ビル

カフェ
ボンソワ

至 新港埠頭

至 関内駅

至

北
仲
通

至

神
奈
川
県
庁

3.0 1.60.6 3.6 3.7 0.2 0.8 4.1 3.3 1.4 2.9
1.9

1.9

0.6
0.3

3.0

2.7

0.6
0.3
0.6

2.4

2.8

0.7

3.2 3.0 1.5 3.3 2.0
0.2

1.5 4.0 2.5 1.2 3.01.4

1.9

0.6

0.6

3.0

0.9
0.9

3.0

0.6

0.6

1.9

0.3

止まれ

歩行者優先

ここから ここまで

この交差点

ここからここまで

8-20

1月4日から
12月31日まで

ここから

-

タクシーを除く

勾配 

+0.9%

勾配 

+0.6%

右折ﾚｰﾝ長：30.5m

シフト長：29.9m

勾配 

+0.2%

勾配 

+1.6%

19.3

11.4

11.0
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※図中に示す数字の単位は、メートルである。

調査地点：地点③ 本町四丁目

道 路 現 況 図

ジョナサン

横浜第二合同
庁舎 ローソン

東京芸術
大学

至 新港埠頭

至

神
奈
川
県
庁

至 関内駅

至

み
な
と
み
ら
い
Ｉ
Ｃ

3.0 2.9 3.1 0.2 0.2
0.5

2.7 2.9 2.8 0.50.40.6 5.41.5

3.3 2.6 0.6 4.3 0.6 2.2 2.3

3.3

0.6

0.6

3.2

2.9

3.1

0.6
0.3

3.0

1.1

3.1

3.1

2.8

2.8

2.0
0.6

3.3

3.3

3.3

3.2

1.0

3.3

3.2

1.0
0.6
0.4

4.7

0.4

1.6

地下 出入口

地
下
出
入
口

地下 出入口

地下

出入 口

地下

出入 口

駐輪 所

（歩道）

（自転 車道）

2.7

1.7

ここから

歩行者優先

ここまで

歩行者優先

ここから

ここから

車輪止め

人の乗降を除く

ここから

・

勾配 

-0.4%

右折ﾚｰﾝ長：19.2m

シフト長：25.1m

勾配 

-0.1%

右折ﾚｰﾝ長：31.4m

シフト長：19.2m

勾配 

+0.2%

勾配 

+0.2%

右折ﾚｰﾝ長：30.5m

シフト長：13.7m

16.8

16.5

5.6
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※図中に示す数字の単位は、メートルである。

調査地点：地点④ 本町五丁目

道 路 現 況 図

アイランド
タワー

横浜第二合同
庁舎

至

み
な
と
み
ら
い
Ｉ
Ｃ

至

神
奈
川
県
庁

早川運送

2.9

2.5

2.1

0.6

3.3

3.2

0.2
0.5

3.3

0.2

3.3

3.3

3.3

3.5

0.6
1.8

16.6

2.8

2.6

2.1

0.6

3.3

3.3

3.3

3.0

0.3
0.5
0.4

3.3

3.4

3.3

0.6

2.0

2.6

2.9

（歩道）

（自転 車道）

（歩道）

（自転 車道）

歩行者優先

歩行者優先

歩行者優先

歩行者優先

ここから

勾配 

-0.1%

右折ﾚｰﾝ長：30.5m

シフト長：28.9m

勾配 

+1.8%

勾配 

+1.6%

右折ﾚｰﾝ長：30.5m

シフト長：18.7m

22.5

25.4
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※図中に示す数字の単位は、メートルである。

調査地点：地点⑤ サークルウォーク

道 路 現 況 図

ワールド
ポーターズ

駐車場

至

国
際
橋

至

赤
レ
ン
ガ
倉
庫

至 新港埠頭

至 関内駅

3.9 3.1 3.3 0.2 0.2 3.1 3.3 3.2 0.61.20.6 3.81.2
0.4

3.0

1.6
0.6

3.2

0.5

3.3

0.5

3.0

3.3

3.2

4.1

0.4
0.6

2.9

1.7

1.3

3.1

3.1

3.6

0.2

0.2

3.0

3.0

1.3

1.7

2.9

3.9 1.2 0.6 3.3 3.2 3.1 3.3 3.2 0.6 1.2 3.90.20.2
0.4

歩行者優先

歩行者優先

専用

ここまで

ここから

専用

勾配 

+2.4%

右折ﾚｰﾝ長：30.4m

シフト長：22.5m

勾配 

+0.5%

右折ﾚｰﾝ長：29.7m

シフト長：25.9m

勾配 

+1.4%
右折ﾚｰﾝ長：37.4m

シフト長：28.4m

勾配 

+2.0%

右折ﾚｰﾝ長：40.8m

シフト長：22.9m
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※図中に示す数字の単位は、メートルである。

調査地点：地点1,2 万国橋通

道 路 現 況 図

横浜国際船員
センター

駐車場

至 新港埠頭

至 関内駅

2.04.1 4.22.1

3.2 3.0

歩行者優先
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※図中に示す数字の単位は、メートルである。

調査地点：地点3,4 横浜第２合同庁舎前

道 路 現 況 図

横浜第二合同
庁舎

DECO
BOCO

至 関内駅

ファミリー
マート

至 新港埠頭

3.11.5

1.63.0この交差点
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※図中に示す数字の単位は、メートルである。

調査地点：地点5,6,7,8 横浜ＩＴ南面、北面

道 路 現 況 図

（歩道）

（自転 車道）

（歩道）

（自転 車道）

横浜第二合同
庁舎

至

神
奈
川
県
庁

東横イン

至

み
な
と
み
ら
い
Ｉ
Ｃ

至

桜
木
町
駅

2.9

2.5

2.1

2.0

2.6

2.9

歩行者優先

歩行者優先

ここから

アイランド
タワー

歩行者優先

歩行者優先

人の乗降を除く

・
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※図中に示す数字の単位は、メートルである。

調査地点：地点9,10 地区計画区画道路

道 路 現 況 図

駐車場

北仲通
北第二公園

至 北仲通

至

万
国
橋
通

2.1

0.3

0.3

2.2

資3.8-209



※図中に示す数字の単位は、メートルである。

調査地点：地点11 汽車道

道 路 現 況 図

至

桜
木
町
駅

至

ワ
ー
ル
ド
ポ
ー
タ
ー
ズ

（汽車道）

（横浜みなと博物館）
（  帆船日本丸   ）

5.97.7
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※図中に示す数字の単位は、メートルである。

調査地点：地点12,13 新港橋

道 路 現 況 図

赤レンガ
倉庫

至 神奈川県庁

至 国際橋

1.50.34.2 4.8

3.0 3.2

歩行者優先

歩行者優先
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※図中に示す数字の単位は、メートルである。

調査地点：地点14～17 本町四丁目交差点東面、馬車道

道 路 現 況 図

地
下
出
入
口

2.7

ジョナサン

ローソン

至 新港埠頭

至

神
奈
川
県
庁

至 関内駅

至

み
な
と
み
ら
い
Ｉ
Ｃ

横浜第二合同
庁舎

Casa d' 
Angela

太陽銀行 J：COM

ホームリアン
レーヴ馬車道

3.3

0.4
0.6

0.3
1.1

3.0

1.0 2.31.22.63.3

人の乗降を除く

ここから

・

・

歩行者優先

ここまで
歩行者優先

ここから

ここから

車輪止め
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資 3.8-213 

(7) 交通量需要率 

対象事業実施区域周辺の主要交差点（5 交差点）において実施した調査結果は、以下に示す

とおりです 

 

・現況交通量 （平日）p.3.8-214 ～ p.3.8-218、（休日）p.3.8-219 ～ p.3.8-223 

・工事中基礎交通量 p.3.8-224 ～ p.3.8-228 

・工事中交通量 p.3.8-229 ～ p.3.8-233 

・将来基礎交通量 （平日）p.3.8-234 ～ p.3.8-238、（休日）p.3.8-244 ～ p.3.8-248 

・将来交通量 （平日）p.3.8-239 ～ p.3.8-243、（休日）p.3.8-249 ～ p.3.8-253 
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